12/2018

ANFRAGE

des Gemeinderates Thomas Mayer

an Blirgermeister Georg Willi

betreffend:

Verkehrsproblematik Reichenau / Pradl:

Welche MaBRnahmen werden Sie setzen?

Innsbruck verfligt abgesehen von der Autobahn nur tGber sehr wenige Ost-West DurchzugsstraBen (1.
Sudring, 2. Haller-/Reichenauer-, Dreiheiligen StraRe, 3. Haller StraRe/Rennweg bzw. InnstraRe) fir
den Verkehr. Diese StraBen/StraBenziige tragen die Last des gesamten Durchzugsverkehrs von und in
den o6stlichen Teil Innsbrucks bzw. dariiber hinaus. Andere logische Alternativen wie z. B. Uber die

GumppstralRe wurden fiir den Individualverkehr gesperrt.

Der westliche Teil der Reichenauer Stralle, nach der Kreuzung AndechsstralRe stadteinwarts, muss fur
den vielfiltigen' motorisierten Verkehr Tag und Nacht als Nadelohr fungieren, denn hier wird aus
Mangel an konzipierten Alternativen der gesamte motorisierte Verkehr einerseits aus der Prinz-
Eugen-, der (6stlichen) Reichenauer- und vor allem aus der AndechsstraRe stadteinwarts und der
Pembaur-, Pradler Strale und Laurin Allee stadtauswarts gebiindelt. Dazu kommt der Verkehr
von/nach 6stliches Innsbruck (z. B. O-Dorf), den angrenzenden Dorfern/Stddten und von/nach den

Autobahnabfahrten Ost und Mitte.

Uber die gesamte Linge der AndechsstraBe, das sind tber 1,5 km, kann stadteinwérts nicht

abgebogen werden, und stadtauswiérts nur Uber EgerdachstralBe/Langer Weg. Seit Jahren bzw.

! L vielféltiger Verkehr”: Busse (R, O, F, OE, TS — rd. 800 Dieselschwerverkehrs-Fahrten téglich), Werk(schwer)verkehr, OBB +
Regiobus Remisenschwerverkehr, Lieferantenschwerverkehr, Reisebusse, Tourismus, Baustellenschwerverkehr,
gewerblicher Berufsverkehr (Handwerker), Mopeds u Motorrader, Einsatzfahrzeuge mit Sireneneinsatz zu jeder Tages- und



Jahrzehnten verfolgen die Verkehrsverantwortlichen der Stadt Innsbruck eine offensichtlich duBerst
einseitige Verkehrsplanung, da man das Wohngebiet zwischen Andechs- und Pradler Stralle nicht
abwerten will, aber das oben angeflihrte Wohngebiet kann ohne Evaluierung seiner Funktion und

Nutzung abgewertet werden.

Das oben beschriebene, verkehrsbelastete, innerstadtische Wohngebiet entlang der Reichenauer-
und Dreiheiligenstralle beherbergt neben den mehreren tausend Anrainern Gberproportional viele
soziale Einrichtungen (Schulwege) fir Kinder und Jugendliche (BRG Reithmannstralle, NMS
PembaurstraRe, Stadt. Kindergarten Pradl, NMS GabelsbergerstraRe, Pfarrkindergarten Pradl,
Montessori Schulen- u Kindergarten, Kindergarten Kindervilla, Waldorfschule, VS und Hort
Dreiheiligen, Ferrarischule) und wird bis dato von den Verkehrsverantwortlichen riicksichtslos und
unevaluiert als wichtigste Ost-West-Hauptverkehrsader (Zitat aus ehemaligen Biiro Pitscheider) mit

entsprechendem Massenverkehrsaufkommen forciert.

Aus diesem Sachverhalt ergeben sich folgende Fragen:

1) Warum gibt es keine MaRRnahmen das Verkehrsaufkommen in Innsbruck splirbar zu vermindern?

2) Welche MaBnahmen werden Sie setzten, um die Verkehrsbelastung in der Reichenauer StralRe zu
reduzieren?

3) Warum gibt es auf der gesamten Reichenauer-, Dreiheiligen StraRe und Konig Laurin Allee keine
Beschrankung der Héchstgeschwindigkeit (Tempo 50 entspricht real meist 60 km/h)?

4) Warum befinden sich auf der gesamten Reichenauer Stralle keine Geschwindigkeitskontrollen?

5) Warum befinden sich auf der gesamten Reichenauer Stralle keine verkehrsberuhigenden
baulichen MaRnahmen (kein Aus-, sondern Ruckbau der StraRe, keine
geschwindigkeitsreduzierenden Bodenwellen)?

6) Warum gibt es auf der gesamten Reichenauer StraRe trotz zahlreicher Kindergarten und Schulen
keine Bodenmarkierungen ,Achtung Kinder”, ,Achtung Schule”, keine diesbeziiglichen
Beschilderungen mehr?

7) Warum gibt es auf der gesamten Reichenauer Strafle im Zuge der Fertigstellung des
Regionalbahnbaus keine kinder- bzw. schiilergerechten Schutzweglibergdange, welche breiter,
deutlicher hervorgehoben, besser beleuchtet und mit entsprechenden Hinweisschildern

»Achtung Kinder” versehen sind?

Nachtzeit (Feuerwehr, Rettung, Polizei, MUG), stidtische Fahrzeuge (Miill, Kanal, Reinigung usw. zu jeder Tages- und
Nachtzeit), Traktoren, Taxis, Fluglarm, da Flugschneise, zukinftige StraBenbahn und MIV!



8)

Der Schutzweg in der Pastorstrale bei der Padagogischen Hochschule wurde neu gestaltet, u.a.

hat man den Schutzstreifen zur Verkehrssicherheit mindestens doppelt so breit als die Gblichen 3

m angebracht.

a) Werden die Schutzstreifen in der Nahe von Schulen in Zukunft fiir alle Schiiler in dieser Breite
gestaltet?

b) Wenn ja, ab wann und wo?

c¢) Wenn nein, warum nicht?

Der Schutzweg in der PembaurstraBe Hohe Amthorstralle wurde in etwa zur gleichen Zeit

fertiggestellt, wie die Schutzwege rund um die Haltestelle Mitterhoferstralle. In der

PembauerstraRe hat man eine sehr gute Losung zur Beleuchtung des Schutzweges gefunden, der

Schutzweg ist sehr gut, punktuell und bereits von weitem deutlich erkennbar — warum wurde

diese Beleuchtungslésung nicht fir die Schutzwegiibergdnge der Haltestellen in der Reichenauer

Strale zB Station Mitterhoferstralle eingesetzt?

10) Werden Sie zur Verkehrssicherheit die Schutzweglibergdnge der Haltestellen in der Reichenauer

StraBe analog zur oben beschriebenen Losung bei der Schutzwegbeleuchtung in der
Pembaurstralle adaptieren?
a) Wenn ja, bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?

11) Das Verkehrskonzept aus den 90er Jahren scheint ein modernes Werk mit Plan und Vision zu

sein, insbesondere wenn man es mit dem aktuellen Status 2018 in manchen Wohngebieten in
Innsbruck vergleicht. Es wurden aus diesem Fachkonzept nach eigenem Ermessen der politisch
Verantwortlichen Teilbereiche herausgenommen und umgesetzt. Im oben definierten
»Nadelohr” gibt es jeglichen Verkehr, keine Trennung und Verteilung der unterschiedlichen
Verkehrsarten (Offentlicher Personennahverkehr (OPNV), Motorisierter Individualverkehr (MIV),
Fahrrad, kommerzieller Schwerverkehr usw.) auf andere StraRenziige.

Warum gibt es keine MalBnahmen, den vielschichtigen Verkehr auf mehr DurchzugsstraRen zu

verteilen?

12) Nachdem die Reichenauer StraRe durch den (Aus-)Bau der Regionalbahn noch verstarkt zur Ost-

West Hauptachse des OPNV wird, werden Sie MaRnahmen setzen, um den MIV aktiv zu

verteilen?

13) Nachdem die Reichenauer StraRRe durch den (Aus-)Bau der Regionalbahn noch zusatzlich zur Ost-

West Hauptachse des OPNV werden Sie MaRBnahmen setzen, um den kommerziellen

Schwerverkehr aktiv zu verteilen?

14) Die Ing.-Etzel-StralRe ist ein StraBenzug, der maximal zu einem Viertel bewohnt ist. Es gibt keine

Schulen oder Kindergarten. Die stid-Ostliche Seite der StraRRe wird durch die Bogen der Bahngleise



und darunter liegende Lokale und Geschafte begrenzt. Die nord-westliche Seite gestaltet sich
durch das Messegelande, bfi, diverse Biiros, Geschafte und Wohnungen.

Werden Sie den MIV aktiv auf die Ing.-Etzel-Stralle leiten, um die Reichenauer StraRe,
insbesondere den Bereich ,Nadel6hr”, zu entlasten?

15) Warum gibt es keine MaRnahmen den vielschichtigen*) Verkehr besser und fairer zu verteilen?

16) Warum gibt es auf der gesamten Reichenauer Stralle entlang des Wohn- und Schulengebietes
(far viele Anrainer der kiirzeste Weg stadtein- und auswarts) keinen Fahrradstreifen?

17) Werden Sie entlang der Reichenauer StraRe Platz fir sicheres Fahrradfahren, insbesondere im
Kreuzungsbereich Reichenauer- / Pembaurstrale schaffen (Schulweg, Wohngebiet — wird von
Kindern und Familien fast ausschlieRlich nur Gber Gehsteige benitzt)?

a) Wenn ja, in welcher Form und bis wann?
b) Wenn nein, warum nicht?

18) Warum werden durch einen verkehrsbelasteten und offensichtlich hinsichtlich
Verkehrsverteilung alternativiosen Stralenabschnitt (,Nadelohr” - Reichenauer StraBe Nr. 34 bis
= Nr. 60; mit Haltestelle MitterhoferstraRe) zwei Diesel- IVB-Buslinien O und R mit den héchsten
Taktungen in beiden Fahrtrichtungen gefiihrt, obwohl diese bereits 2 gemeinsame (insgesamt 3),
aufeinander folgende Haltestellen (RadetzkystraRe und Pauluskirche) haben?

19) Die Reichenau, ein dicht besiedeltes Wohngebiet, hat im sidlichen Bereich keine direkte,
schnelle Offi-Anbindung in die Innenstadt bzw. Hauptbahnhof — werden Sie bzw. - die im
Miteigentum der Stadt befindliche - Innsbrucker Verkehrsbetriebe und Stubaitalbahn GmbH (IVB)
dieses Wohngebiet durch eine effiziente Offi-Linie in der Ost-West-Verbindung anbinden?

20) Werden Sie bzw. die IVB die Fihrung der derzeitigen Linie R effizienter gestalten (zB
RadetzkystraRe, AndechsstraBe, GumppstsraRe, Sillpark, Hauptbahnhof usw.)?

a) Wenn ja, in welcher Form?
b) Wenn nein, warum nicht?

21) Werden Sie die Linie R, als einen Teil zur Verminderung von Larm- und Abgasbelastung, statt
durch oben beschriebenes ,Nadelohr” Reichenauer Stralle Uber PembaurstraBe in die
BienerstralRe, zB von der Reichenauer StraRe Uber Erzherzog-Eugen-StraRe, Ing.-Etzel-Strae in
die Bienerstrafie fuhren?

22) Warum werden durch einen verkehrsbelasteten, offensichtlich hinsichtlich Verkehrsverteilung
alternativlosen  StraRenabschnitt  (,Nadel6hr“) Remisenfahrten der OBB-/Regio-/Post-
Dieselschwerverkehrs-Busse durchgeleitet?

23) Werden Sie sich bei der OBB-/Regio-/Postbus einsetzten, um fiir den Remisenverkehr der OBB-
/Regio-/Post-Busse Alternativen zu finden, damit diese Fahrten nicht mehr den kirzesten Weg

durch ein Wohngebiet fahren?



a) Wenn ja, bis wann und tber welche Strecken?
b) Wenn nein, warum nicht?

24) Warum werden keine MalRnahmen getroffen, dass Liefer- und Baustellenschwerverkehr nicht die
kiirzesten Wege quer durch Wohngebiete nehmen kdbnnen?

a) Werden Sie daran etwas verandern, wenn ja, in welcher Form?
b) Wenn nein, warum nicht?

25) Warum dient ein verkehrsbelasteter, offensichtlich hinsichtlich Verkehrsverteilung alternativloser
StralRenabschnitt zusatzlich noch den Einsatzfahrzeugen, Feuerwehr, Rettung, Polizei und Mobile
Uberwachungsgruppe (MUG) als Hauptachse, obwohl es kiirzere Wege gibe?

a) Werden Sie fiir den Einsatzverkehr (Feuerwehr, Rettung, Polizei, MUG) Alternativen finden?
b) Wenn ja, bis wann und tiber welche Strecken?
c) Wenn nein, warum nicht?

26) Warum werden keine MaRnahmen getroffen, etwa durch einheitliche Umfahrungsstrecken fur
den Schwerverkehr und den gewerblichen Berufsverkehr, damit der Liefer-, Baustellen- und
gewerbliche Berufsverkehr nicht einfach den kiirzesten Weg quer durch ein Wohngebiet nimmt,
obwohl er gar nicht das jeweilige Wohngebiet versorgt?

27) Werden Sie MaRRnahmen setzten, dass der Liefer-, Baustellen- und gewerbliche Berufsverkehr
Uber UmfahrungsstraBen zu den jeweiligen Destinationen zufahren muss?

28) Werden Sie den Liefer-, Baustellen- und gewerblichen Berufsverkehr durch das oben
beschriebene ,,Nadel6hr” untersagen?

29) Werden Sie den Liefer-, Baustellen- und gewerblichen Berufsverkehr durch das oben
beschriebene ,,Nadelohr” liber Alternativrouten leiten?

30) Werden Sie eine Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h (Tempo 40 entspricht real meist 50 km/h)
fur die Reichenauer StralRe, insbesondere in dem oben erwdhnten Abschnitt, umsetzten?

a) Wenn ja, bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?

c) Wenn ja, werden Sie die Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h auch dauerhaft kontrollieren?
d) Wenn nein, werden Sie die aktuelle Hochstgeschwindigkeit dauerhaft kontrollieren?

31) Werden Sie eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (Tempo 30 entspricht real meist 40 km/h)

fir die Reichenauer StraRe im Bereich der Offi-Haltestellen umsetzten?

a) Wenn ja, bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?

c) Wenn ja, werden Sie die Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h auch dauerhaft kontrollieren?

d) Wenn nein, werden Sie die aktuelle Hochstgeschwindigkeit dauerhaft kontrollieren?



32) Werden Sie eine Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h (Tempo 40 entspricht real meist 50 km/h)
fir die Pembaurstrale, insbesondere um den Stadtischem Kindergarten (Kreuzung
Egerdachsstrafle) und NMS PembaurstralRe (Kreuzung Reichenauer StraRe) umsetzten?

a) Wenn ja, bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?

c) Wenn ja, werden Sie die Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h auch dauerhaft kontrollieren?
d) Wenn nein, werden Sie die aktuelle Hochstgeschwindigkeit dauerhaft kontrollieren?

33) Werden Sie eine Rotlichtiberwachungskontrolle an der Kreuzung Reichenauer / Pembaurstrale
zur Verkehrssicherheit in allen Richtungen umsetzen?
a) Wenn ja, bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?

34) Werden Sie in der Reichenauer Strale (Schulwege, Kindergarten, Wohngebiet)
verkehrsberuhigende baulichen MaRnahmen wie z.B. geschwindigkeitsreduzierende
Bodenwellen beim Schutzweg Hohe GabelsbergerstraBe im Haltestellenbereich der Offis
umsetzen?

a) Wenn ja, bis wann?
b) Wenn nein, warum nicht?

35) Werden Sie andere verkehrsberuhigende MalRnahmen in diesem Bereich setzen?
a) Wenn ja, welche?

36) Werden Sie in der Reichenauer StralRe verkehrsberuhigende MaRnahmen wie z. B. den Rickbau
der StralRe flr zusatzliche Parkplatze oder Grinflachen umsetzen?
a) Wenn ja, welche?

b) Wenn ja, wo?
c) Wenn ja, bis wann?
d) Wenn nein, warum nicht?

37) Werden Sie in der Reichenauer StraRe verkehrsberuhigende bauliche MaRnahmen wie z. B.
Bodenwellen zur Geschwindigkeitsreduktion bei den Haltestellen der Offis umsetzen?

a) Wenn ja, bis wann?
b) Wenn nein, warum nicht?

38) Die Haltestellenbereiche der Busspur / Regionalbahntrasse in der Reichenauer StraRe sind in
Verbindung zu den Gehsteigen am Anfang und am Ende jeder Haltestelle durch Schutzwege
angebunden, allerdings hat der FuBganger zur Querung der Busspur / Regionalbahntrasse kein
Schutzwegangebot. Werden Sie MaBnahmen setzen, auch hier, Schutzwegiiberginge
anzubringen, wie dies zB am Hauptbahnhof umgesetzt wurde oder am , Terminal“ (Innrain)?

a) Wenn ja, in welcher Form und bis wann?



b) Wenn nein, warum nicht?

39) Die Busspur / Regionalbahntrasse der Haltestelle MitterhoferstraBe wird hdufig vom MIV als
zusatzliche Fahrspur verwendet. Ist dies zuldssig?

a) Wenn ja, sollte in diesem Bereich unbedingt die Geschwindigkeit reduziert werden, hier
halten sich viele Einzelpersonen, Kinder und Jugendliche auf — werden Sie MaRRnahmen
hierfiir setzten?

b) Wenn nein, sollten unbedingt MaRRnahmen zur besseren und eindeutigen Abgenzung dieses
Bereiches als Bus- und Regionalbahntrasse veranlasst werden — werden Sie Malnahmen
umsetzten?

c) Wenn ja, in welcher Form und bis wann?

d) Wenn nein, warum nicht?

40) Werden Sie in der Reichenauer Strale (Schulwege, Kindergarten, Wohngebiet) Hohe
Gabelsbergerstralle den Schutzweg sicherer gestalten, indem Sie die auf der noérdlichen
StralRenseite montierten offentlichen Fahrradstander im erweiterten (fUnf
Fahrradstanderstangen oder mehr) AusmaR direkt anschlieRend (6stlich) an den Schutzweg zur
besseren Sichtbarkeit der querenden Fulgdanger fiir den motorisierten Verkehr anbringen?
Aktuell werden sie als Abstellplatz fir Altpapiercontainer benutzt.

a) Wenn ja, bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?

41) Werden Sie andere verkehrsberuhigende MaRnahmen in diesem Bereich setzen?

a) Wenn ja, welche?

b) Wenn nein, warum nicht?

42) An der Kreuzung Reichenauer StraRe KravogelstralRe befindet sich in der KravogelstraBe ein
Schutzweg fir hunderte Schiiler des BRG ReithmannstraBe taglich. Hier kommt es immer wieder
zu prekdren Verkehrssituationen, gekennzeichnet durch Hupen und Reifenquitschen. Der
Schutzweg ist flr den aus der Reichenauer StraRe kommenden dynamischen Autofahrer wie
auch den Fahrradfahrer schlecht bzw. nicht rechtzeitig einsehbar. Der Verkehr aus der
Kravogelstrale kommend sieht wiederum sehr schlecht in die Reichenauer Stralle ein. Daher
muss oft weit in die Reichenauer Stralle hineingefahren werden, und wenn das Abbiegen
aufgrund des Verkehrsaufkommens nicht moglich ist, setzt der Autofahrer zuriick und erwischt
rickwarts fahrend den Schutzweg.

Werden Sie in der Reichenauer StraBe Hohe Kravogelstrale den Schutzweg vorwiegend fir

Schiiler des BRG Reithmannstralle sicherer gestalten?

a) Wenn ja, in welcher Form und bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?



43) Werden Sie in der Konig Laurin Allee / DreiheiligenstraRe (Schulwege, Wohngebiet)
verkehrsberuhigende bauliche Mallnahmen, geschwindigkeitsreduzierende Bodenwellen bei den
Schutzwegen Hohe GrillparzerstralRe im Haltestellenbereich der Offis umsetzen?

a) Wenn ja, bis wann?
b) Wenn nein, warum nicht?

44) Werden Sie andere verkehrsberuhigende MaRnahmen in diesem Bereich setzen?

a) Wenn ja, welche?
b) Wenn nein, warum nicht?

45) Werden Sie in der Dreiheiligenstrale (Schulwege, Kindergarten, Wohngebiet) Hohe
Weinhardstralle den Schutzweg sicherer gestalten, indem Sie dort den Schutzweg mit einer
geschwindigkeitsreduzierenden Bodenwelle erweitern?

a) Wenn ja, bis wann?
b) Wenn nein, warum nicht?

46) Die Grillparzerstrale bei der Einfahrt in die DreiheiligenstraBe hat eine Bodenwelle zur
Verkehrsberuhigung — auf welcher Basis und wann wurde diese Entscheidung getroffen und
umgesetzt?

47) Warum wird diese Bodenwelle (der StraRe) - fur Kinder wird sie als durchgehender Gehsteig
wahrgenommen - nicht farblich hervorgehoben?

48) Warum gibt es zur Verkehrssicherheit bei der Einmindung der Jahnstrale (VS, Kindergarten,
Hort Dreiheiligen, Waldorfschule) in die DreiheiligenstraBe keine geschwindigkeitsreduzierende
Bodenwelle?

49) Werden Sie eine geschwindigkeitsreduzierende Bodenwelle in diesem Bereich entscheiden und
umsetzten?

a) Wenn nein, warum nicht?
b) Wenn ja, bis wann?

50) Warum gibt es zur Verkehrssicherheit bei der Einmindung der Zeughausgasse (Schulweg
Montessorischule) in die DreiheiligenstraBe keine geschwindigkeitsreduzierende Bodenwelle?

51) Werden Sie eine Bodenwelle in diesem Bereich entscheiden und umsetzten?

a) Wenn nein, warum nicht?
b) Wenn ja, bis wann?

52) Werden Sie zur Verkehrssicherheit bei der Einmiindung der Zeughausgasse (Schulweg) in die
DreiheiligenstralRe einen Schutzweg anbringen?

a) Wenn ja, bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?



Insbesondere durch den oben beschriebenen Abschnitt der Reichenauer Stralle und PembaurstraRe
bzw. deren gemeinsame Kreuzung fliel3t tagtaglich ein unkontrollierter Massen- und Schwerverkehr
mit teils (weit) Gberhdéhten Geschwindigkeiten (vor allem wahrend der Nacht- und Morgenstunden
sowie an Sonn- und Feiertagen) und vielfacher Missachtung der Vorrangregelung im
Kreuzungsbereich (gekennzeichnet durch haufiges Hupen, Reifenquitschen und bereits mehrfach
beschadigter gelber Regionalbahnschwelle). Die neue ,intelligente” Ampelschaltung ist mit dem
vielschichtigen*) Verkehr und OPNV auf allen 4 in die Kreuzung einfiihrenden StraRen tberfordert.
FuRBganger (Wohn- und Schulengebiet) miissen sehr lange, teilweise 2 Griin-Phasen des MIV der

Reichenauer Stralle abwarten, bevor sie diese queren kdnnen.

53) Warum gibt es an der Kreuzung Reichenauer-/Pembaur StraRe in einem innerstadtischen
Wohngebiet und taglichem Schulweg fir hunderte Kinder keine Geschwindigkeitsbeschrankung?

54) Werden Sie eine Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit in diesem Bereich umsetzen?

a) Wenn ja, bis wann?
b) Wenn ja, in welcher Form?
c) Wenn nein, warum nicht?

55) Warum gibt es an der Kreuzung Reichenauer-/Pembaur StraRe in einem innerstddtischen
Wohngebiet und taglichem Schulweg fiir hunderte Kinder keine Geschwindigkeitskontrollen?

56) Werden Sie MaBnahmen zur Kontrolle der Hochstgeschwindigkeit in diesem Bereich umsetzen?
a) Wenn ja, bis wann?

b) Wenn ja, in welcher Form?
c) Wenn nein, warum nicht?

57) Warum gibt es an der Kreuzung Reichenauer-/Pembaur StraRe in einem innerstadtischen
Wohngebiet und taglichem Schulweg fir hunderte Kinder keine Rotlichtliberwachung zur
Verkehrssicherheit, um das Rasen (iber die von weitem einsichtige Kreuzung und Einfahren in die
Kreuzung nach dem Grin-Blinken zu verhindern?

58) Werden Sie zur Verkehrssicherheit an dieser Kreuzung eine Rotlichtiiberwachung in allen
Richtungen umsetzen?

a) Wenn ja, in welcher Form und bis wann?
b) Wenn nein, warum nicht?

59) Warum gibt es an der Kreuzung Reichenauer-/Pembaur StraBe in einem innerstadtischen
Wohngebiet und Schulweg fiir hunderte Kinder eine Ampelschaltung, die den MIV bevorzugt - als
FuRganger muss man trotz Auslésens der Ampelschaltung teilweise eine lange Griin-Phase des
MIV durch die Reichenauer StraRe, eine Griin-Phase des OV und eine weiter Griin-Phase des MIV

abwarten?



60) Werden Sie die Ampelschaltung anpassen, so dass der OPNV und FuRBgédnger Vorrang vor dem
MIV haben?

a) Wenn ja, in welcher Form und ab wann?
b) Wenn nein, warum nicht?

61) Warum gibt es an der Kreuzung Reichenauer-/Pembaur StraRe in einem innerstadtischen
Wohngebiet und Schulweg fiir hunderte Kinder eine Ampelschaltung, die dem MIV aus der
PembaurstralRe (Nord-Sid-Verbindung) kommend eine automatische Griin-Phase gibt, allerdings
dem FulRgdnger bei der Querung der Reichenauer StraRe (Nord-Sud-Verbindung) nur beim
Auslésen des FulRganger-Druckknopfes?

62) Da man als FuRganger bei der Querung der Reichenauer Strafle (Nord-Sid) nur durch Auslésen

des FuBgdnger-Druckkopfes eine Grin-Phase erhdlt und insbesondere Fullgidnger, die die
Reichenauer Stralle von Sud Richtung Nord queren wollen, vom MIV nicht sichtbar sind, fahrt
dieser entsprechend dynamisch in die Kreuzung ein.
Sind sich die verkehrspolitisch Verantwortlichen bewusst, dass es insbesondere durch diese
y,heuen” unregelmaRigen FuBganger-Grin-Phasen zu &ulerst prekdren (Unfall-)Situationen
kommt/kommen kann und das Queren der Uberginge besonders fiir einzelne Personen sehr
bedrohlich durch den MIV ist?

63) Werden Sie diese Einstellung an der oben besprochenen Ampelschaltung verdndern und
dauerhaft auf eine automatische Ampel-Griinschaltung bei FuRgangerquerung der Reichenauer
Stralle einstellen, wenn auch der motorisierte Verkehr in die gleiche Richtung eine Griin-Phase
hat, wie es auch bei vielen anderen Ampelschaltungen umgesetzt wurde?

a) Wenn ja, bis wann?
b) Wenn nein, warum nicht?

64) Auch beim FuBgédnger-Queren der Pembaurstrale (West-Ost) kommt es haufig zu langen
Wartezeiten — sind sich die verkehrspolitisch Verantwortlichen bewusst, dass es hier haufig
aufgrund der extrem langen Wartezeiten zu Querungen wahrend Ampel-Rot-Phasen kommt, da
auch der Verkehr in der PembaurstraBe steht?

65) Es ist sehr schwierig, eine ,moderne” Ampelschaltung einzurichten, mit der alle
Verkehrsteilnehmer einigermallen zufrieden sind — aber in einem Wohngebiet mit
Uberproportional vielen sozialen Einrichtungen fiir Kinder- und Jugendliche, 4 IVB-Buslinien (2
IVB-Buslinien mit der hochsten Taktung in Innsbruck) und mit seiner Funktion als ,Nadeléhr”
(Ost-West) mehr oder weniger ohne alternative Routen zu forcieren, kann nicht funktionieren, da
muss eine Gruppe der Verkehrsteilnehmer auf der Strecke bleiben. Diese Ampelschaltung ist
hierfir Gberfordert.

Werden Sie eine Losung finden, bei der die Offis und FuBgénger den Vorrang finden?



a) Wenn ja, wie kann diese aussehen und umgesetzt werden?
b) Wenn nein, warum nicht?

66) In einem Gemeinderat in den 1990er Jahren wurde beschlossen, dass Ampelanlagen wahrend
der Nachtzeiten, um die Luft-, Lirm- und Abgasbelastung flr Anrainer in Kreuzungsbereichen zu
minimieren, abgeschaltet werden — dies wurde u. a. auch bei der Kreuzung der Reichenauer /
Pembaurstralle umgesetzt, allerdings sehr schnell wieder zurlickgenommen, da es immer wieder
zu Verkehrsunfallen kam. Dies ist auch ein Hinweis, dass hier seit Jahren / Jahrzehnten viel zu
hohe Geschwindigkeiten gefahren und Vorrangmissachtungen gibt, die von den politisch
Verantwortlichen akzeptiert oder ignoriert werden.

Werden Sie bauliche und/oder kontrollierende MaRnahmen zur Verbesserung setzten, damit die

Ampelanlage wahrend der Nachtzeiten ausgeschaltet werden kann, wie es auch bei vielen

anderen Kreuzungen/Ampeln umgesetzt wurde?

a) Wenn ja, wie kdnnen diese aussehen und umgesetzt werden?

b) Wenn ja, wird dann auch hier die Ampelanlage wahrend der Nachtzeiten zur Verbesserung
der Luft-, Ldrm- und Abgasbelastung ausgeschaltet?

c) Wenn nein, warum nicht?

67) Im Kreuzungsbereich Reichenauer/Pembaurstrale ist es flir Fahrradfahrer aus der Reichenauer
StraBe westlich kommend sehr gefdhrlich geradeaus in die Reichenauer StraBe aufgrund der
Schienenfiihrung, einer Kurve aus der PembaurstraBe, weiterzufahren. Hier ist es bereits
mehrfach flr Fahrradfahrer zu Unfdllen gekommen. Werden Sie diese Kreuzung fir
Fahrradfahrer sicherer gestalten?

a) Wenn ja, in welcher Form und bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?

Mit Fertigstellung der der Regionalbahn-GroRbaustelle in diesem Abschnitt wurde insbesondere der
StraRenabschnitt zw. BRG ReithmannstraRe und NMS Pembaurstrae zur Stadtautobahn ausgebaut.
Hierflir wurde sogar Grund enteignet — alle Parkplatze wurden eliminiert, der Straflenabschnitt ist
Uber mehrere 100 Meter eine Asphalt- und Betonwiiste, beste Voraussetzungen mit hochster
Geschwindigkeit bei ,optimaler” Sicht in den Kreuzungsbereich einzufahren. Das fiihrt neben
mangelnder Verkehrssicherheit zusatzlich zu einer enormen Larmbelastung, denn es drohnt und hallt
durch das gesamte Gebiet (freistehende Wohnhduser, kaum Wohnblocke). Es gibt keinerlei

Umstdnde, die in irgendeiner Weise die Larmquellen reduzieren und auffangen kénnten.



68) Werden Sie in dem oben beschriebenen westlichen Abschnitt der Reichenauer Stralle
verkehrsberuhigende und larmreduzierende MaRnahmen, beispielsweise Riickbau der StraBe fiir
zusatzliche Parkplatze oder Griinflaichen umsetzen?

a) Wenn ja, welche?

b) Wenn ja, wo?

c¢) Wenn ja, bis wann?

d) Wenn nein, warum nicht?

69) Werden Sie in der Reichenauer Stralle verkehrsberuhigende und larmreduzierende MaRnahmen,
beispielsweise geschwindigkeitsreduzierende Bodenwellen bei den Haltestellen der Offis
umsetzen?

a) Wenn ja, bis wann?
b) Wenn nein, warum nicht?

70) Werden Sie in der Reichenauer Stralle ,Nadelohr”, westlicher Abschnitt, mittlerweile eine
Asphalt- und Betonwiiste, larmreduzierende MalRnahmen umsetzen?

a) Wenn ja, bis wann?
b) Wenn ja, in welcher Form?
c) Wenn nein, warum nicht?

71) Die vier StraRenecken der Kreuzung Reichenauer /Pembaur StraRe sind stark abgeschrigt, so
dass der jeweils einfahrende motorisierte Verkehr bereits frith beschleunigen kann und zu
schnell in den Schutzwegbereich einfdhrt, begilinstigt durch die unregelmaRBige Ampel-Grin-
Phase fiir FuRgénger, die die Reichenauer Stralle queren und teilweise erst spat sichtbar sind,
entstehen haufig duBerst prekare Unfallsituationen. Werden Sie an der Kreuzung Reichenauer /
Pembaur Stralle bauliche MaRnahmen zur Verkehrssicherheit, Verkehrsberuhigung und
Larmreduktion umsetzen?

a) Wenn ja, bis wann?
b) Wenn ja, in welcher Form?
c) Wenn nein, warum nicht?

72) Diese Kreuzungskurven koénnten wieder zu Kreuzungsecken riickgebaut und fiir Begriinung
verwendet werden — werden Sie hier Begriinungen umsetzten?
a) Wenn ja, in welcher Form und bis wann?

b) Wenn nein, warum nicht?

73) Die Stadt Innsbruck plant grofe Wohnbauprojekte mit hunderten bzw. tausenden neuen

Wohnungen. Ein Projekt ist das Campagne Areal in der Reichenau, weitere GroRprojekte sind

rund um die GumppstraBe (Andechsstrale Hohe HNr. 72), Gebiet zw. Tiring-, Amthor-,



Egerdach- und Gumppstr.) zu erwarten. Gibt es hierzu parallel auch ein ,vorausschauendes”
Verkehrskonzept?

a) Wenn ja, wie sieht dieses Verkehrskonzept aus?

b) Wenn nein, warum nicht?

74) Die GumppstralRe beheimatet keine Schulen oder Kindergarten. Werden Sie die GumppstraRe
(eine duBerst groRzligig gestaltete Stralle, deren StralRenquerschnitt in beiden Richtungen Platz
fiir FuRganger, Fahrradfahrer, motorisierten Verkehr und breite Parkstreifen vorsieht) fir die
bereits bestehende hohe Anzahl an Bewohnern bzw. deren hohem Aufkommen am MIV und
dem, wie oben beschrieben, neuen, zusatzlichen Wohnbauprojekten bzw. das daraus zu
erwartende hohe Aufkommen am MIV fir den MIV 6ffnen?

a) Wenn ja, bis wann und wie sieht das Verkehrskonzept hierfiir aus?
b) Wenn nein, warum nicht?

75) Wird aktuell an einem Verkehrskonzept gearbeitet, das diese &uRerst dynamische
Wohnbauoffensive begleitet?

76) Missen dieses enorme zusatzliche Verkehrsaufkommen von tausenden neuen Wohnungen
weiterhin der ,Sidring” (Amraser See-, Burgenland-, Olympia-, Egger-Lienz-Str.) und die
Reichenauer StralRe tragen?

a) Wenn nein, wie sieht das Verkehrskonzept hierzu aus?

b) Bis wann wird das Verkehrskonzept umgesetzt?

c) Wird dieses Verkehrskonzept die Reichenauer StraRe entlasten?
d) Wenn ja, wie sieht dieses Verkehrskonzept aus?

e) Gibt es ein Verkehrskonzept vorab?

77) Im Verkehrskonzept der 1990er wurde fir die Reichenauer Str. aufgrund ihrer Nutzung und
Funktion durch MaRnahmen die Nutzung als Durchzugsstralle verhindert. Werden Sie den oben
erwdhnten Abschnitt der Reichenauer Stral3e insbes. ,,Nadelohr” fur den MIV schlieBen?

a) Wenn nein, warum nicht?
b) Wenn ja, ab wann und in welcher Form?

78) Es gibt konkrete Pldne, die Pradler StralRe fir den Verkehr zu schliefen und als FuRgangerzone zu
adaptieren. Gibt es hierfir ein Verkehrskonzept fir die verkehrstechnischen Folgen der
umliegenden Gebiete?

79) Die PembaurstraBe als nachste ParallelstraBe zur Pradler Strale muss bereits jetzt durch
Veranderungen des Verkehrsstromes mehr Verkehr, besonders zu den StoRzeiten, aufnehmen.
Sie ist gepragt als Wohngebiet mit sozialen Einrichtungen fir Kinder und Jugendliche und es
befinden sich hier keinerlei verkehrsberuhigende MaRnahmen zur Sicherheit und Larmreduktion.

Gibt es parallel zur Umsetzung einer Fulgidngerzone in der Pradler StraBe konkrete



Verkehrsplanungen, damit es hier nicht zu einer zusatzlichen Belastung der Pembaurstralle und

einer einseitigen Verkehrsverlagerung kommt?

a) Wenn ja, in welcher Form?

b) Wenn nein, warum nicht?
Um fir den oben mehrmals beschriebenen StraRenzug der Reichenauer-/Dreiheiligen und
PembaurstraBe aufgrund seiner Nutzung und Funktion mehr Verkehrssicherheit sowie bessere
Wohnqualitdit und  Larmreduzierung zu erhalten, st die hierflir = notwendige

Argumentationsgrundlage von grofSter Bedeutung:

80) In Mihlau, wurde (iber eine Strecke von rd. 2,6 km, beginnend mit der Anton-Rauch-Stralie, eine
durchgehende Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 km/h umgesetzt und es wird auch mehrfach
die Einhaltung kontrolliert — auf welcher Basis begriindet sich diese Entscheidung?

81) Auf welcher Basis begriindet sich die Entscheidung der dauerhaften Aufstellung eines
Radarstandgerates in der Anton-Rauch-StralRe Hohe Haus Nr. 117?

82) Auf welcher Basis begriindet sich die Entscheidung der dauerhaften Aufstellung eines
Radarstandgerates in der Arzler StraRe Hohe Kalkofenweg?

83) Auf welcher Basis begriindet sich die Entscheidung der dauerhaften Aufstellung einer
Rotlichtliberwachung in der Arzler StraRe ca. Hohe Haus Nr. 1307?

84) Auf welcher Basis begriindet sich die Entscheidung der dauerhaften Aufstellung einer
Geschwindigkeitsanzeige in der Arzler Strae Hohe Schusterbergweg?

85) Auf welcher Basis begriindet sich die Entscheidung der dauerhaften Aufstellung einer
Geschwindigkeitsanzeige in der Arzler StraRe Hohe Lehmweg?

86) Die InnstraRe weist Uiberwiegend eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf, die auch
mehrfach dauerhaft kontrolliert wird — auf welcher Grundlage basiert diese Entscheidung eine
DurchzugsstraBe mit einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zu beschranken?

87) Auf welcher Grundlage basiert die Entscheidung, ein dauerhaftes Radarstandgerat in der
InnstraBe Hohe TrogerstralRe umzusetzen?

88) Auf welcher Grundlage basiert die Entscheidung - eine dauerhafte Rotlichtiiberwachung in der
InnstraBe Hohe Schmelzergasse umzusetzen?

89) Warum haben sich die verkehrspolitisch Verantwortlichen hier fir ein dauerhaftes Radargerat
entschieden und nicht, wie urspriinglich beantragt, fiir eine Geschwindigkeitsanzeige?

90) Auf welcher Basis begriindet sich die Entscheidung, in der SchitzenstralRe eine Beschrankung der

Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h umzusetzen?



91) Auf welcher Basis begriindet sich die Entscheidung die Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit
auf 40 km/h durch eine dauerhafte Geschwindigkeitskontrolle in der SchitzenstraBe (etwa auf
Hohe Haus Nr. 34) umzusetzen?

92) Auf welcher Basis begrindet sich die Entscheidung die Hochstgeschwindigkeit in der
AndechsstraBe, etwa Hohe Haus Nr. 10, durch eine dauerhafte Geschwindigkeitskontrolle
umzusetzen?

93) Auf welcher Grundlage basiert die Entscheidung - eine dauerhafte Rotlichtiberwachung in der
Andechsstralle Kreuzung Gumppstralle umzusetzen?

94) Auf welcher Grundlage basiert die Entscheidung - zwei dauerhafte Rotlichtliiberwachungen in der
Andechsstralle (1x westlich und 1x 6stlich) Kreuzung Langer Weg umzusetzen?

95) Auf welcher Grundlage basiert die Entscheidung - eine dauerhafte Rotlichtiiberwachung im

Langen Weg (nordlich) Kreuzung Andechsstralle umzusetzen?

Die Anrainer der Reichenauer Stralle kdnnen, je nach Zufahrtsrichtung, mittlerweile nur noch mit
grolem Aufwand ihre Autoabstellplatze erreichen. Auch fiir Fahrradfahrer ist es ein schwieriges
Unterfangen, die Fahrbahnrichtung zu wechseln. Die Reichenauer StraBe war vor dem Bau der
Gleisanlagen fiir die Regionalbahn eine StraBe mit doppelter Sperrlinie, allerdings konnte man jede
auch noch so kleine QuerstraBe durch das Aufheben der Sperrlinie in diesem Bereich erreichen. Jetzt
ist das nicht mehr moglich.

Mit dem Anbringen der gelben Trennschwelle zwischen den Gleistrassen kann man nicht mehr
abbiegen, vom Osten kommend Richtung Stiden nicht mehr abzweigen, es gibt keinen Kreisverkehr
fir den Richtungswechsel und die gesamte AndechsstralRe bietet keine Moglichkeit, Richtung Westen

einzufahren!

96) Warum wurde diese gelbe Trennschwelle durch die gesamte Reichenauer StraRe geflihrt — es
handelt sich hierbei um dicht besiedeltes Wohngebiet?

97) Hat man diese gelbe Trennschwelle im Rahmen eines Verkehrskonzepts in diesem Wohngebiet
umgesetzt (zieht sich durch die gesamte StraRe)?
a) Wenn ja, wie sieht dieses Verkehrskonzept insbesondere im Hinblick auf die eigenen

Zufahrtsmoglichkeiten der Anrainer aus?

b) Wenn nein, warum nicht, es handelt sich hier um ein Wohngebiet?

98) Hat man sich dabei Uberlegt, welche Auswirkungen die Anbringung einer solchen Trennschwelle
Uber die gesamte Langer einer StraBe mitten durch ein innerstddtisches Wohngebiet fiir die dort
lebenden Anrainer und fiir das Nutzungsverhalten jener Personen, die die seit Jahrzehnten

vorhandenen sozialen Einrichtungen von auflerhalb erreichen wollen, hat?



a) Wenn ja, wie sieht darin die Anbindung der Anrainer der siidlichen Seite der Reichenauer
StraRe im Bereich ,Nadelohr” aus, wenn man aus dem 0Ostlichen bzw. siid6stlichen Bereich
der Stadt anfahrt?

b) Wenn ja, hatte man nicht Vorkehrungen in der Reichenauer StraRe schaffen sollen zB einen
Kreisverkehr, damit (ber eine Uberschaubare Distanz eine Umkehrmdoglichkeit geschaffen
wird? ZB in der Kreuzung Reichenauer Pembaurstrale kommt es haufig zu Umkehrversuchen
mit Reversieren, da es nicht mit einem einmaligen Versuch zu machen ist.

c) Wenn nein, werden Sie Moglichkeiten schaffen?

d) Maoglichkeiten in welcher Form und bis wann?

99) Wurde in einem Verkehrskonzept im Rahmen des Anbringens der gelben Trennschwellen fir die

100)

101)

102)

Regionalbahn angedacht, dass Anrainer der sidlichen Reichenauer StraRe im Bereich ,Nadel6hr
die Anbindung um mit ihren Autos, Motorrdadern, Mopeds oder Fahrradern ihre Wohnungen zu
erreichen, durch die Zufahrt tGber die ReithmannstraBe vornehmen sollen? Allerdings kann diese
nur durch einen Richtungswechsel auf der Andechsstrale erreicht werden. Dieser
Richtungswechsel wiederum erfolgt durch eine Unterbrechung des Griinstreifens in der
Andechstralle etwa auf Héhe Haus Nr. 3.

Auf welcher Entscheidungsgrundlage ist die KlappholzstraBe etwa auf Hohe Haus Nr. 7 durch
Betonboller fiir eine Durchfahrt gesperrt?

Die Zufahrt fir Anrainer der siidlichen Reichenauer StralRe im Bereich ,,Nadelohr” durch eine
Offnung der KlappholzstraRe im Bereich Haus Nr. 7 wiirde sich sehr erleichtern — warum wird
diese nicht getffnet?

Werden Sie die KlappholzstraRe im Bereich Haus Nr. 7, eine StraRRe wie jede andere, flr den
Verkehr 6ffnen?

a) Wenn ja, bis wann und in welcher Form?

b) Wenn nein, warum nicht?

c) Wenn nein, welches Konzept ermoglicht es den Anrainern wie oben beschrieben zu ihren

Wohnungen zu kommen?

Innsbruck, am 11. Oktober 2018



